Wenn sich die Skylark-Formation in Bewegung setzt, ist
am Himmel tber Konstanz ordentlich was geboten. Der
sanfte Formationsflug, der von unten betrachtet eine
spielerische Leichtigkeit vermittelt, erfordert im Cockpit
héchste Konzentration. Ohne Training geht gar nichts.
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Is im Sommer 2010 das Fest zum
100. Geburtstag des Konstanzer

Flugplatzes anstand, sprudelten

alle Beteiligten im Vorfeld nur so vor Ideen,
welche Attraktionen dem Publikum gebo-

ten werden kénnten. Doch rasch stellte sich

Erniichterung ein, denn die meisten Vor-
schlige scheiterten an den Rahmenbedin-

gungen. Kunstflug? Nicht moglich. Sudlich

des Platzes is_t ein Naturschutz-, ndrdlich ein
Wohngebiet. Warbirds oder Oldtimer? Sie

waren vom Aufsichisrat der Betreibergesell-

schaft nicht gewilinscht, aullerdem wiirden

solche Aufiritte das Budget arg strapazieren.
Die rettende Idee: Formationsflug! Mit un-

seren drei identisch lackiserten DV-1 Skylark
ware das doch wohl gar kein Problem. Das

dachten wir — eine Gruppe Konstanzer UL-

Piloten — jedenfalls. Doch unser erster Pro-
beflug verlief nicht gerade ermutigend. Die
ersten Flugversuche erinnerten eher an den
viel zitierten Sack Fléhe denn an eine For-
mation.

Dennoch fanden wir unsere Idee gut.
SchlieBlich ist der Ganzmetall-Tiefdecker
mit dem markanten T-Leitwerk durchaus
hiitbsch anzuschauen. Wie elegant eine UL-
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Formation daherkommen kann, ist spite-
stens seit den Aufiritten der italienischen Pi-
oneer-5taffel bekanni, Mit Flugschulinhaher
Berndt Stadelhofer haben wir zudem einen
Skylark-Vertriebspartner in unseren Reihen,
50 dass der technische Support gewéahrlei-
stet ist.

Es war ein Glicksiall, dass einer unserer
Piloten Oberstleutnant Philipp ,Phile® Miil-
ler von der schweizerischen Luftwaffe per-
gonlich kennt. Phile gehért zu den erfah-
rensten Filoten in Sachen Formation weit
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liber die Grenzen der Schweiz hinaus. Von

der Fiper Cub bis zur F/A-18 hat er schon so
ziemlich alles geflogen. Als Trainer ist sein
Kénnen international gefragt. und nur dank
des peist’)n]ichen Kontakts haben wir zeit-
nah einen Termin bei ihm bekommen. Wir
einigten uns auf ein Honorar, und Phile wur-
de somit offizieller Trainer der {risch gebore-
nen Skylark-Formation.

S0 kam es, dass wir gemeinsam die Schul-
bank driickten. Phile malte mit Kreide bun-
te Schaubilder an die Tafel, wir schauten

 Die Rauchfahnen schauen toli aus
~ und gehdren zur Show. Allerdings

das dafiir erforderliche
n kleines Vermégen.

Geschafft: Nach einem gelungenen
Flug lost sich die Anspannung. Links:
Gerollt wird natirlich synchron.

hin, hérten zu und lernten. Am ersten Lehr-
gangstag war ans Fliegen zu unserer Enttdu-
schung nicht zu denken. Schnell realisierten
wir jedoch, dass der militdrisch anmutende
Charakter der Schulung eine lebenswichtige
Voraussetzung fur die sichere Durchftihrung
unseres Unterfangens ist.

Phile lehrte uns die erste Lektion: Eine
saubere Formation steht und fallt mit der
Kommunikation untereinander tiber Funk.
Reilit die Verbindung ab, gibt es ein klares
Verfahren, wer wohin auszuweichen hat.
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Phile Miiller weil3 genau, worauf es
beim Formationsflug ankommt.

Pilot Harry Hohmeister (vorn) befiillt
die Rauchanlage. Im Berufsleben ist
er der Chef der Airline Swiss.

Der Leader, also der Pilot der vorausflie-
genden Skylark, hat das alleinige Sagen. Die
Wings, also die Piloten, die rechts und links
oder hinterher fliegen, hestatigen die jewel-
ligen Kommandos mit , Two* und ,Three".
Die Kommandos nach Erreichen der Operati-
onshéhe zum Erstellen einer Deltaformation
sind kurz und pragnant. Der Leader gibt zu-
néchst Motordrehzahl Ladedruck, Propeller-
und Klappenstellung vor. Richtungsande-
rungen werden mit Gradzahl und Richtung
angegeben, etwa mit ,Ninty Right" oder
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.One-eighty Left”, Das Kommando , Aufrich-
ten!" heendet die Kurve.

Die verschiedenen Anordnungen der
Formation werden zum Belspiel mit  Del-
ia" (Keil), ,Collena" {Reihe) oder ,Grande"
(Auifachern zum Abschluss) bezeichnet. Der
Befehl ,3wing” ist die Aufforderung an die

. Wing-Piloten, sich filr den Seitenwechsel

bereit zu halten, der dann durch das Kom-
mando ,Swing Toc® ausgeldst wird, Auch
das ,Grande”, bel dem die Wings aus der
Deltaformation nach rechts und links sowie
der Leader geradeaus steil hochziehen, wird
durch den Befehl | Grande Toc” ausgelost.
Mit der Ansage ,RTB® [return to base} wird
das Programm beendet.

Phile machte uns von der ersten Unter-
richtsstunde an klar, dass Formationsfliegen
keine grofieren Gefahren als das normale
Fliegen birgt, wenn bestimmte Grundregelin
beachtet und strikte Disziplin eingehalten
wird, Die wichtigste Regel ist das Einhal-
ten der ,Etage”. Das hedeutet etwa hei der
Deltaformation, dass die drei ULs nicht mit
ein bis zwel Spannweiten Abstand auf glei-
cher Hohe flisgen, sondern die Wings immer
rund zehn Meter tiefer als der Leader fliegen,
Fiir den Zuschauer am Boden ist das nicht
erkennbar, in der Luft bringt es das erforder-
liche Mal an Sicherheit.

Das Gelernte setzen wir am Himmel tiber
Konstanz Schritt fiir Schritt in die Praxis um.
Nach wenigen Flligen kristallisiert sich un-
sere interne Rollenverteilung heraus. Marc
Bordeni, Elmar Franzl, Patrick Heymann,
Manuel Meier, Berndt Stadelhofer und Pe-
ter Zimmermann fliegen im Team als Wing-
Piloten. Optimaler Leader ist Harry Hoh-
meister, der im Berufsleben als Chef an der
Spitze der Airline Swiss steht. Durch die
grofie Anzahl der Piloten sind wir sehr fle-
xibel bei der Besetzung — ein Vorteil, wenn
ein Auftritt ansteht, fir den nicht alle Betei-
ligten Zeit haben.

Gemeinsam gehen wir vor jedem Training
das Programm durch. Nicht nur mindlich,
sondern wir laufen es ab. Richtig gehdrt: Die
Piloten stellen sich auf und schreiten nach
den Kommandos des Leaders das Programm
ab. Dies geschieht so oft, bis der Ablauf al-
len Piloten in Flsisch und Blut Gbhergegan-
gen ist.

Natirlich sind wir nicht alle gleich schwer,
Die Flugzeuge werden so betankt, dass un-
terschiedliche Pilotengewichte durch ent-
sprechende Treibstoffmengen ausgeglichen
werden. Identische Flugzeuggewichte sind
eine weiltere Voraussetzung fiir eine gleich-
malig geflogene Formation, hat uns Phile
gelehrt,

Prézision und synchrones Handeln begin-
nen bereits am Boden. Unsere drei Skylarks
stehen vor dem Training cder einem Auftritt

stets aulgereiht vor dem Hangar. Bereits

das Anlassen der Motoren und das Rollen
sind Bestandteil des Programms. Gleich-
zeitlg erwachen die 100 PS starken Rotax-
Triebwerke zum Leben, und mit gleich-
méafigem Abstand geht es in Richiung der
Piste. Der Leader, ,Skylark One" genannt,
rollt achtzig Meter nach vorn und sioppt
am linken Pistenrand. Der Wing right, ., Sky-
lark Two*®, stoppt vierzig Meter hinter ihm
am rechten Pistenrand. Wing left, , Skvlark
Three®, stoppt auf Hohe des Rollhalts am lin-
ken Pistenrand. Der nun folgende Dialog ist
ein festes Ritual:

Leader: ,Skylark formation,
report when ready!"

Wing right: ., Two ready!"
Wing left: ,, Three ready!"

Der Leader signalisiert durch eine krei-
sende Bewegung mit der Hand Starthe-
reitschaft, der Start wird dann durch ein
deutliches Nicken mit dem Kopf angezeigt.
Nummer eins und zwei starten gleichzeitig,
Nummer drei startet, sohald die ersten Flug-
zeuge abgehoben und das Ende der Piste er-
reicht haben. Es folgt das Aufschliefien zur
Deltaformation.

Das Leaderkommando: ,Skylarkformation,
execute Delta" wird von den Wings mit
JTwo® und ,Three" hestdtigt. Der Leader
gibt nun Klappenstellung, Propellerpitch,
Hdéhe und Speed an. Die Wings bestatigen
und melden, wenn sie in Position sind. Das
Programm lauft dabei exakt nach dem zuvar
festgelegten Plan ah.

In der Luft hat der Pilct alle Hande zu tun,
um sauber in der Formation zu bleiben — ins-
besondere am Anfang gab es schweilnas-
se Hinde beim Training. Um die Absténde
stets gleich zu halten, richten sich die Wings

nach zuvor definierien Peillinien. Das kann .
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Im Wechsel fliegen die Piloten mit
drei ULs. Das macht flexibel, denn
nicht immer lassen sich Auftritte mit
allen Terminkalendern koordinieren.

zum Beispiel die Radverkleidung des Neben-
manns in Verléngerung des Winglets der ei-
genen Flache sein.

Wichtigste Aufgabe des Leaders ist es,
Kurvenradien so zu {liegen, dass sie so-
wohl vom rechten als auch vom linken Wing
mitgezogen werden kinnen, Passende Ge-
schwindigkeit und Schraglage sind das A
und O. Fliegt der Leader zu langsam, velr-
hungert der Wing im Innenradiusg, fliegt er
zu schnell, kann der Wing im AuBenradi-
us nicht mithalten. In der Praxis gehen die
Motordrehzahlen ordentlich auseinander:
Dreht der Rotax der kurveninneren Skylark
mit 4800 Usmin, so sind es 5200 U/min bei
der Skylark, die aufen fliegt.

Vor einem Auftritt — wir waren bereits in
Konstanz, bei Tannkosh und auf anderen
Flugtagen zu sehen — passen wir das Pro-

Skylark: Das UL fiir die Formation

Die Geschichte der Skylark begann in Kanada auf dem Reif3brett des Aerody-
namik-Professors Dr. David Marsden. Zum Erstflug startete der Ganzmetall-
Tiefdecker im Jahr 2002. Heute fliegt die Skylark unter anderem in den USA
als LSA. Thren Weg in die deutsche UL-Klasse fand sie drei Jahre spater tber
Tschechien. Die Firma Dova Aircraft baut das Fiuézeug dort in Lizenz. Fiir den
deutschen UL-Markt zeichnet die Firma Marco Grilz verantwortlich, die Bausat-
ze aus Tschechien endmontiert. Fiir Vertrieb und Wartung ist die Ultraleichtflug
Konstanz verantwortlich. Mit einer V,. von 267 km/h und knapp 200 km/h
Reisegeschwindigkeit gehdrt sie zu den sportlichen ULs.
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gramm an die Landschaft und an die Gz-
gebenheiten des jeweiligen Flugnlatzes an.
Vom 5Start his zur Landung werden sdmt-
liche Figuren und Formationen mit Flughé-
he, Geschwindigkeit, Klappenstellung und
den Positionen iber dem entsprechenden
Terrain detailgenau abgesprochien.

Bei jeder Flanung muss bedacht werden,
dass die Formation ein optisches Event fiir
die Zuschauer am Boden sein soll. Die tolls-
ten Figuren sind wertlos, wenn unsere drei
Skylarks nur als Punkte am Himmel zu se-
hen gsind. Geflogen wird stets in 1000 FuB
tiber Grund oder héher. Der Abstand zum
Publikum betrdgt 150 bis 200 Meter. Weit
genug weg, um bei sinem Zwischeniall nie-
manden zu gefdhrden, dennoch nah genug,
damil jeder die Show vom Boden aus ge-
nielen kann.

WeiBer Rauch bringt
das gewisse Extra

Besonders spektakulédr wird die Formati-
on durch den Einsatz der Rauchmaschine.
Sie bestehl aus einem kleinen Tank fir das
Hauchil. Eine Pumpe bhefordert die Fliissig-
keit zu einem Warmetauscher am Auspuii-
topf. Derart vorgewdarmt, gelangt es durch
eine Dilse in den Auspuff. Wir beschranken
uns auf weillen Rauch. Farbige Spuren sind
nur mit pyrotechnischen Anlagen maéglich.
Die gind sehr teuer und auch nicht ganz
ungefiahrlich, Ganz billig ist der Spall auch
in Weil nicht: 200 Euro kostet ein Kanister
mit dem kostbaren Paraffin, der von den
drei Flugzeugen in wenigen Minuten auf-
gebraucht ist.

Beim Auftritt zeigen wir unser Portfolio
in wechselnder Reihenfolge. Wir fliegen
Swings, bei denen die Wings ihre Rechts-
Links-Positionen tauschen, Colonna, bei der
die Maschinen aufgereiht hintereinander
fliegen, und zum Programmende das Gran-
de. Dabei drehen die beiden Wings steil
nach rechts und links weg, wahrend der
Leader im Ceradeausflug steil hochzieht,
um sich nun als Nummer zwei hinter dem
bisherigen linken Wing, der nun Leader ist,
zu formieren. Der rechte Wing fliegt einen
groBen Vollkreis und schlielit wieder zur
Deltaformation auf. Vor Beginn des Endan-
flugs wird das Delta in eine Reihe umfor-
miert. Die Landung erfolgt wie der Start
mit entsprechendem Abstand. Das Abrol-
len, Reollen zur Parkpostition und Abstellen
des Motors ericlgen wieder synchron.

Unger Resiimee: Nur standiges Training
und groBe Digziplin garantieren beim For-
mationsflug Sicherheit und kontinuierlich
steigende Qualitét. Briefing und Debrie-
fing vor und nach jedem Training sind un-
abdingbar. e

Berndt Stadelhofer/pat
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